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Аннотация: 
Введение. Транспортная безопасность представляет собой важный элемент на-
циональной безопасности современного государства, поэтому закономерным 
является широкое использование в современном законодательстве понятия 
«транспортная безопасность». В отечественном праве понимание транспортной 
безопасности претерпело содержательную трансформацию от узкоутилитарной 
категории, сводившейся к сохранности перевозимого имущества и технической 
исправности транспортных средств, до комплексного межотраслевого право-
вого института, интегрирующего антитеррористическую защищенность объектов 
инфраструктуры, экологические императивы, информационную безопасность,  
а также международно-правовые стандарты организации перевозок. Методы. 
Принципиальное значение имеет доказанная в работе эффективность примене-
ния комплекса взаимодополняющих научных методов – историко-правового, фор-
мально-юридического, сравнительно-правового, системного, герменевтического, 
проблемно-аналитического и структурно-функционального. Подобный методоло-
гический синтез обеспечил многомерность исследования, позволив рассмотреть 
транспортную безопасность одновременно как исторически развивающееся явле-
ние, как действующую систему правовых норм и как объект перспективного нор-
мотворческого совершенствования. В частности, системный метод дал возмож-
ность представить транспортную безопасность в виде целостного образования, 
включающего взаимосвязанные элементы: объекты транспортной инфраструкту-
ры, транспортные средства, субъекты правоотношений, угрозы и меры противо-
действия. Проблемно-аналитический подход в свою очередь способствовал иденти-
фикации актуальных правовых пробелов и коллизий, требующих законодательного 
разрешения. Результаты. В результате проведенного исследования выделены этапы 
формирования понятия «транспортная безопасность», связанные в развитием оте-
чественной государственно-правовой системы в периоды ранней государственности 
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(IX–XIV вв.) и Средневековья (XIV–XVII вв.), в условиях имперской России (XVIII 
– начало XX в.) и современного государства (с 1920-х гг. по настоящее время). 
Периодизация позволяет не только хронологически упорядочить процесс инсти-
туционализации социальных отношений в сфере транспортной безопасности, но 
и раскрыть внутреннюю логику данного процесса. Каждый из выделенных этапов 
формирования понятия «транспортная безопасность» характеризуется специфи-
ческим сочетанием экономического, политического и технологического факторов, 
предопределивших содержание принимаемых нормативных актов и степень импе-
ративности закрепляемых предписаний.
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Abstract: 
Introduction. Transport security is a key component of national security in the modern 
state. Thus, the widespread use of the term “transport security” in contemporary 
legislation is to be expected. Under national law, the concept of transport security 
has undergone a significant transformation from a narrowly defined category – limited 
to the protection of goods in transit and the proper technical condition of vehicles 
– to a comprehensive, cross-sectoral legal framework integrating anti-terrorism 
protection of infrastructure facilities, environmental imperatives, information security, 
and international legal standards regulating the organisation of transport operations. 
Methods. The effectiveness of applying a set of complementary scientific methods – 
historical-legal, formal-legal, comparative-legal, systemic, hermeneutic, problem-
analytical and structural-functional – as demonstrated in the research, is of fundamental 
importance. Such a methodological synthesis ensured the multidimensional nature of 
the study, enabling transport security to be examined simultaneously as a historically 
evolving phenomenon, as a functioning system of legal norms, and as an area for future 
regulatory improvement. In particular, the systems-based approach made it possible 
to describe transport security as a holistic entity comprising interrelated elements: 
transport infrastructure facilities, vehicles, legal entities, threats and countermeasures. 
The problem-analytical approach, in turn, contributed to identify relevant legal gaps 
and conflicts requiring legislative resolution. Results. The research resulted in identifying 
the stages in the development of the concept of “transport security” associated with 
the evolution of the national legal system during the periods of early statehood (9th–
14th centuries), the Middle Ages (14th–17th centuries),  the era of Imperial Russia 
(18th–early 20th centuries) and the modern state (from the 1920s to the present day). 
Periodisation makes it possible not only to organise the process of institutionalising 
social relations in the field of transport security chronologically, but also to reveal the 
internal logic of this process. Each of the identified stages in the development of the 
concept of ‘transport security’ is characterised by a specific combination of economic, 
political and technological factors that predetermined the content of the regulatory 
acts adopted and the degree of imperative nature of the stipulated provisions.

Смысловой основой понятия «транспортная безопасность» является синтез двух самостоя-
тельных концептов – «транспорт» и «безопасность». Актуальность проблем обеспечения нацио-
нальной безопасности1 [1; 2] потребовала выявления ее структурных элементов и места среди 
них транспортной безопасности [3].

1 Дерюгин А. А., Нижник Н. С. Концептуальные основы общей теории национальной безопасности России : учебное 
пособие / под ред. С. Г. Лысенкова. Санкт-Петербург : Санкт-Петербургский военный институт войск национальной 
гвардии Российской Федерации, 2018. 93 с. 
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В отечественном праве термин «транспортная безопасность» впервые нашел свое законо-
дательное закрепление в содержании ст. 1 Федерального закона «О транспортной безопасно-
сти»2, принятом в 2007 году. Транспортная безопасность определена как состояние защищен-
ности объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств от актов незаконного 
вмешательства. Таким образом, транспортная безопасность является относительно недавно 
легитимированным в качестве самостоятельного объекта законодательной регламентации фе-
номеном [4]. Появление понятия «транспортная безопасность» представляет собой результат 
длительной эволюции, детерминированной объективными потребностями государства и обще-
ства в упорядочении перевозочной деятельности и минимизации сопутствующих ей угроз [5].

Для анализа эволюции и современного состояния понятия «транспортная безопасность» 
был задействован комплекс научных методов, обеспечивающих всестороннее осмысление 
предмета исследования. Выбор методологической основы обусловлен необходимостью со-
четать историко-правовой подход с формально-юридическим анализом действующих норм,  
а также учитывать системную природу исследуемого социоюридического феномена.

Первостепенное значение в исследовании имел историко-правовой метод, позволивший 
проследить генезис понятия «транспортная безопасность» в контексте развития отечественной 
государственно-правовой системы. С его помощью была реконструирована последовательность 
этапов формирования транспортных отношений – от утилитарных потребностей перемещения 
материальных ценностей и живой силы в IX–XIV вв. до институционализации общественных от-
ношений в современную эпоху. В частности, проанализированы ключевые нормативные акты: 
Судебник 1497 года, установивший единые тарифы на пересылку грузов; Судебник 1589 года, 
закрепивший требования к содержанию дорог; Соборное уложение 1649 года, легализовавшее 
принцип свободы судоходства. Особое внимание уделено эволюции правовых представлений  
в период Российской империи, когда технологический скачок обусловил переход к системному 
регулированию транспортной безопасности.

Для раскрытия юридического содержания современных понятий и норм применен 
формально-юридический метод. Посредством толкования положений Федерального закона 
«О транспортной безопасности» были выявлены сущностные признаки транспортной безопас-
ности как состояния защищенности объектов транспортной инфраструктуры и транспортных 
средств от актов противоправного вмешательства. Метод позволил детально проанализировать 
правовой режим объектов транспортной инфраструктуры, полномочия субъектов правоотно-
шений, а также систему мер, направленных на предотвращение угроз. Особое внимание уде-
лено технико-эксплуатационным требованиям, закрепленным в подзаконных актах, и механиз-
мам контроля за их соблюдением.

Сравнительно-правовой метод использовался для сопоставления подходов к регулирова-
нию транспортной безопасности на разных исторических этапах. Сопоставление правовых ре-
жимов Средневековья, Российской империи, советского периода и современной России выяви-
ло преемственность и трансформацию норм, регулирующих перемещение грузов и пассажиров. 
Кроме того, метод позволил соотнести внутригосударственное регулирование с международ-
но-правовыми стандартами, что особенно актуально в условиях глобализации транспортных 
коммуникаций и роста интенсивности международных перевозок.

Системный метод обеспечил рассмотрение транспортной безопасности как комплексного 
правового института, включающего взаимосвязанные элементы: объекты инфраструктуры, транс-
портные средства, субъекты правоотношений, угрозы и меры противодействия. С его помощью 
проанализирована функциональная взаимосвязь правовых, экономических и организационных 
компонентов системы. Выявлено, что требования к техническому состоянию дорог (экономи-
ческий аспект функционирования системы транспортной безопасности) коррелируют с обя-
занностями надзорных органов (организационный аспект) и санкциями за нарушения (правовой 
аспект).

Нормативно-аналитический метод лег в основу изучения первоисточников – от средне-
вековых судебников до современных нормативных правовых актов. Посредством анализа тек-
стов законов и подзаконных актов установлена динамика правового регулирования: от обычая 
делового оборота, регулировавшего перевозки в ранний период, до кодифицированных норм, 
устанавливающих четкие процедуры обеспечения безопасности. Особое внимание уделено 

2 О транспортной безопасности : Федеральный закон от 9 февраля 2007 г. № 16-ФЗ (в ред. от 31.07.2025) // Собрание 
законодательства Российской Федерации (далее – СЗ РФ). 2025. № 31. Ст. 4658.
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езультатыР

эволюции технико-правовых требований к эксплуатации транспорта, что позволило выявить 
закономерности усиления регламентации в ответ на усложнение технологий.

Герменевтический метод был использован для уточнения смысловой нагрузки понятия 
«транспортная безопасность» в различных историко-правовых контекстах. Рассмотрение тер-
минов через призму социально-экономических и технологических изменений показало, что 
первоначальное понимание безопасности как сохранности груза трансформировалось в ком-
плексную категорию, включающую антитеррористическую защищенность, защиту персональ-
ных данных и экологическую безопасность. Посредством этого метода определено, что на раз-
витие исследуемого понятия, на семантику правовых дефиниций важное влияние оказывают 
внешние факторы (например, развитие шифрования в облачных сервисах).

Проблемно-аналитический метод способствовал выявлению правовых пробелов и колли-
зий в регулировании транспортной безопасности. На основе анализа исторических и совре-
менных инцидентов (террористические акты против монархов, аварии из-за нарушения правил 
эксплуатации) определены ключевые вызовы: необходимость гармонизации международного  
и национального законодательства, адаптация норм к новым технологиям, обеспечение балан-
са между безопасностью и правами личности. 

Структурно-функциональный метод раскрыл роль отдельных институтов в системе транс-
портной безопасности (например, функции Ямского приказа (XVI век), отвечавшего за почтовую 
доставку и сохранность отправлений, сопоставлены с полномочиями современных надзорных 
органов) и позволил сделать вывод о том, что распределение компетенций между субъектами 
правоотношений (государственные органы, перевозчики, операторы инфраструктуры) влияет 
на эффективность обеспечения безопасности.

Метод периодизации позволил структурировать процесс становления понятия «транс-
портная безопасность» и выделить его ключевые этапы.

Эмпирико-исторический метод позволил, опираясь на анализ реальности на различных 
этапах российской истории (прежде всего инциденты с человеческими жертвами из-за наруше-
ний транспортной безопасности, случаи террористических актов на транспорте), сделать вывод  
о том, что усиление регламентации транспортной безопасности всегда следовало за ростом 
угроз и усложнением технологий.

Применение различных методов обеспечило комплексный анализ предмета исследования: 
ретроспективный подход позволил выявить закономерности развития понятия, формально- 
юридический – раскрыть содержание понятия, а системный и проблемно-аналитический – 
определить перспективы совершенствования правового регулирования транспортной безопас-
ности в условиях глобальных вызовов XXI века.

Генезис понятия «транспорт» исторически обусловлен утилитарной потребностью в пере-
мещении материальных ценностей и живой силы для решения ключевых задач военно-полити-
ческого и торгово-экономического характера. Любые военные кампании – и оборонительные, 
и наступательные – требовали сложной логистики, включающей переброску на значительные 
расстояния личного состава, вооружения, снаряжения и провианта. В древности и Средневековье 
эти задачи решались, как правило, с помощью животной силы (гужевой и вьючный транспорт), 
а для торговых целей активно использовался и речной сплав. Несмотря на фактическое суще-
ствование транспортных отношений, формирования понятия «транспорт» (и, соответственно, 
«транспортная безопасность») в то время еще не произошло.

Эволюция транспортных средств – развитие кораблестроения и усовершенствование на-
земной тяги путем создания колесных повозок (возов, телег) – интенсифицировала процессы 
перевозок и способствовала формированию представлений о транспорте и пониманию его  
социально-экономического значения.

В истории отечественного государства XIV–XVI вв. стали временем создания транспортной 
инфраструктуры и обеспечения безопасности перевозок: в условиях централизации государ-
ства и консолидации внутреннего рынка создание надежных коммуникаций и регламентация 
условий перемещения людей и грузов превратились в первоочередные задачи.

Регулирование транспортных отношений сначала осуществлялось обычаями делового 
оборота, которые со временем получали закрепление в правовых предписаниях. Так, например,  
ст. 30 «Указ о езде» Судебника 1497 года, изданного в период правления Ивана III3, зафиксировала 

3 Судебники Иоанна III и Иоанна IV 1497 и 1555 гг. / Текст с указ. напеч. проф. М. Клочковым. Харьков : Историко- 
филологический факультет Императорского Харьковского университета, 1915. 51 с.
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единые тарифы на пересылку официальных корреспонденций и грузов от столицы к перифе-
рийным административным центрам; Судебник Федора Иоанновича 1589 года4 закрепил техни-
ческие требования по содержанию дорог и меры наказания за несвоевременный ремонт дорог5.

Задачи транспортировки грузов определенного вида в Московском государстве решал Ям-
ской приказ6, образованный в 1555 году для доставки почты в виде государственной и частной 
переписки7. Задачами Ямского приказа были обеспечение сохранности доставляемых почтовых 
отправлений, разработка маршрутов перемещения ямщиков, создание системы почтовой до-
ставки. В XVII веке для перевозки почты и пассажиров по дорогам Московского царства были 
привлечены купцы8 и организована почтовая служба [6, с. 29].

Нормы главы IX «О мытах и о перевозке, и о мостах» Соборного уложения 1649 года9 ин-
ституционализировали принцип свободы судоходства, установив прямой запрет на возведение  
гидротехнических сооружений (плотин, мельниц), препятствующих судоходному движению. 
Этот правовой акт можно считать отправной точкой формирования в отечественной юридиче-
ской системе специальных норм, регулирующих транспортное сообщение.

Последовавшее в период позднего Средневековья и Нового времени усложнение транс-
портных технологий объективно способствовало формированию новых правовых институтов, 
регламентирующих транспортные отношения, и зарождению концепции транспортной безо-
пасности. Особенно интенсивно этот процесс протекал в Российской империи, когда техноло-
гический скачок от петровского кораблестроения до внедрения в XIX – начале XX века новых ви-
дов транспорта (железных дорог, паровых судов, автомобилей, дирижаблей) обусловил переход 
к осознанному и системному правовому регулированию данной сферы, выделив безопасность  
в качестве ее ключевого элемента.

В 1703 году официально начинается международная морская торговля [7, с. 20–21]: к бе-
регам Голландии направилось русское торговое судно «Св. апостол Андрей Первозванный»  
[8, с. 266], и международная транспортная коммуникация становится атрибутивной чертой эко-
номической жизни Российской империи.

На осмысление проблем транспортной безопасности как предмета государственного вни-
мания оказали влияние случаи террористических актов в отношении правящих монархов –  
Николая I, Александра II, Александра III, предпринятые в условиях транспортных перевозок10  
[9, с. 95].

Исторические хроники зафиксировали многочисленные инциденты со значительными 
человеческим жертвами, являвшимися прямым следствием нарушения установленных требо-
ваний безопасности. Несмотря на существенные различия в нормативных требованиях к орга-
низации сухопутного, водного и железнодорожного сообщения, их общей чертой выступала за-
конодательно закрепленная необходимость соблюдения правил, призванных минимизировать 
риски для жизни и здоровья людей.

Стремительное технологическое развитие в XX–XXI вв. способствовало появлению новых 
видов транспорта, расширению сети транспортных путей и маршрутов. Глобализационные про-
цессы обусловили интенсивность международных контактов [10] и усложнение международной 
транспортной коммуникации. Обеспечение транспортной безопасности потребовало и решения 
задач внутригосударственного и локального масштаба11 [11; 12], и активного международного вза-
имодействия и правовой гармонизации12. Особую актуальность приобрели вопросы безопасности 

4 Судебник царя Федора Иоанновича 1589 г. : по списку собр. Ф. Ф. Мазурина. Москва : Комис. печатания гос. грамот 
и договоров при Моск. гл. арх. М-ва иностр. дел, 1900. 57 с.

5 Транспорт России. История правового регулирования : сборник транспортных уставов и кодексов : в 2 т. / сост. 
А. Ю. Синенко. Москва : А2–А4, 2008. Т. 1. С. 334.

6 Нижник Н. С. История отечественного государства и права (IX–XVI вв.): Древняя и Средневековая Русь : учебное 
пособие. Санкт-Петербург : Издательство Санкт-Петербургского университета МВД России, 2013. С. 143.

7 Лисейцев Д. В., Рогожин Н. М., Эскин Ю. М. Приказы Московского государства XVI–XVII вв. : словарь-справочник. 
Москва : Центр гуманитарных инициатив, 2015. С. 76.

8 Спирин И. В. Автотранспортное право : учебник. 2-е изд., испр. и доп. Москва : Академия, 2006. С. 36.
9 Соборное уложение 1649 г. // Полное собрание законов Российской империи, с 1649 года. [Собрание 1-е]. № 1.
10  Будницкий О. В. История терроризма в России в документах, биографиях, исследованиях : дополнительное 

учебное пособие. Изд. 2-е, доп. и перераб. Ростов-на-Дону : Феникс, 1996. С. 303.
11 Астраханцев И. В. Транспортная безопасность современного государства как социоюридический феномен  

// Вестник Санкт-Петербургского университета МВД России. 2024. № 3 (103). С. 10–29. https://doi.org/10.35750/2071-
8284-2024-3-10-29

12 Обзор международных нормативных правовых актов в сфере безопасности перевозок, транспорта и обеспече-
ния транспортных процессов // Организация Объединенных Наций : [официальный сайт]. URL: https://www.un.org/ru 
/documents/decl_conv/conv_transport.shtml (дата обращения: 13.11.2025).
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пассажирских перевозок, сохранности грузов, защиты прав отправителей и получателей, про-
блемы антитеррористической защищенности объектов транспортного комплекса в Российской 
Федерации и зарубежных странах. Глобализация и цифровизация всех сфер общественных от-
ношений оказали комплексное воздействие на правовую сферу, которое проявилось:

– в разработке системных подходов к юридическому закреплению прав, обязанностей  
и мер ответственности всех субъектов транспортных отношений;

– в детализации технико-эксплуатационных требований, предъявляемых к транспортным 
средствам;

– в формировании механизмов контроля за соблюдением нормативов, обеспечивающих 
безопасную эксплуатацию;

– в определении правовых режимов устройства и использования транспортной инфра-
структуры на национальном и международном уровнях.

Ретроспективный анализ позволяет констатировать, что генезис концепции транспортной 
безопасности в отечественном государстве носил поступательный и стадиальный характер.  
На основе содержательного и теоретико-правового анализа эволюции концепции транспорт-
ной безопасности представляется возможным выделить следующие ключевые этапы формиро-
вания понятия «транспортная безопасность»:

– IX–XIV века: этап возникновения объективных предпосылок, связанных с зарождением 
и развитием транспортных связей как таковых;

– XV–XVII века: формирование базовых представлений, детерминированное появлением 
новых видов транспорта, расширением путей сообщения и началом первичного правового ре-
гулирования эксплуатации транспорта;

– XVIII – начало ХХ века: оформление понятия «транспортная безопасность», смысловое 
наполнение которого было обусловлено осознанием специфических угроз, возникающих в про-
цессе эксплуатации транспорта, и масштабом общественно опасных последствий от наруше-
ния установленных требований безопасности;

– с 1920-х годов по настоящее время: систематизация представлений о транспортной безо-
пасности и институционализация норм ее обеспечения, вызванная усложнением транспортных 
процессов в глобальном масштабе и формированием самостоятельной отрасли правоотноше-
ний в сфере перевозок пассажиров и грузов.

Реконструкция основных исторических этапов формирования представлений о транспорт-
ной безопасности свидетельствует о многомерности и сложности организационно-правовых 
процессов, сопровождающих развитие и использование транспортных систем.

Выделение этих этапов может выступить общетеоретическим фундаментом для дальней-
шего полномасштабного исследования транспортной безопасности в контексте национальной 
безопасности государства [1; 2] с учетом особенностей объективно складывающейся социаль-
но-экономической и политической ситуации, актуальных задач и потребностей государства, 
определяющихся уровнем его научно-технологического развития и глобализационных про-
цессов современного мира.

Предложенная периодизация и выявленные закономерности эволюции правового регу-
лирования могут служить методологическим ориентиром при изучении смежных правовых 
институтов, связанных с обеспечением безопасности в различных сферах общественных отно-
шений. Исторически верифицированный вывод о прямой зависимости степени регламентации  
от уровня технологического развития и актуального спектра угроз приобретает прогностиче-
скую ценность, позволяя определять перспективы и основные направления развития транс-
портного законодательства в среднесрочной и долгосрочной перспективе.

В Российской Федерации на современном этапе используется понятие «транспортная 
безопасность». В основе его смыслового наполнения лежит понимание данного состояния как 
защищенности объектов транспортной инфраструктуры и самих транспортных средств от ак-
тов противоправного вмешательства. Соответственно, обеспечение транспортной безопасно-
сти трактуется как практическая реализация всеобъемлющей системы мер, носящей правовой, 
экономический и организационный характер. Эта система разрабатывается и устанавливается 
государством, а ее содержание определяется актуальным спектром угроз совершения вышеука-
занных противоправных действий в рамках транспортного комплекса.

Данные концептуальные положения получили фиксацию в Федеральном законе от 9 фев-
раля 2007 г. № 16-ФЗ «О транспортной безопасности»13, что придает им императивный характер 
и формирует нормативно-правовую основу для дальнейшего регулирования отношений в дан-
ной сфере.

13 СЗ РФ. 2025. № 31. Ст. 4658.
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Транспортная безопасность одновременно может быть рассмотрена как исторически 
развивающееся явление, как действующая система правовых норм и как объект перспективного 
нормотворческого совершенствования. Транспортная безопасность предстает в виде целостно-
го образования, включающего взаимосвязанные элементы: объекты транспортной инфраструк-
туры, транспортные средства, субъекты правоотношений, угрозы и меры противодействия. 

Современное состояние правового регулирования транспортной безопасности в Рос-
сийской Федерации характеризуется достаточно высоким уровнем нормативной раз-
работанности [13; 14]. Легальное определение транспортной безопасности как состояния 
защищенности объектов транспортной инфраструктуры и транспортных средств от актов про-
тивоправного вмешательства, равно как и трактовка обеспечения транспортной безопасности 
в качестве системы мер правового, экономического и организационного характера, образуют 
концептуальный каркас, на котором базируется отраслевое законодательство и подзаконное 
нормотворчество. Вместе с тем проблемно-аналитический ракурс исследования высветил 
ряд сохраняющихся противоречий и нерешенных задач, требующих учесть:

– необходимость дальнейшей гармонизации национального законодательства с меж-
дународно-правовыми стандартами в условиях глобализации транспортных коммуникаций  
и роста интенсивности трансграничных перевозок;

– потребность в адаптации правового регулирования к внедрению принципиально новых 
транспортных технологий, включая беспилотные транспортные средства и цифровые логисти-
ческие платформы;

– задачу обеспечения конституционно обоснованного баланса между требованиями ан-
титеррористической защищенности объектов транспортного комплекса и гарантиями прав  
и свобод личности;

– потребность в устранении межведомственной разобщенности и дублирования контроль-
ных функций при осуществлении надзора за соблюдением транспортного законодательства.

Сложное и многокомпонентное понятие «транспортная безопасность» отражает особен-
ности регулирования общественных отношений в сфере организации транспортного движения, 
перемещения людей, грузов, товаров и состояния транспортных средств и подчеркивает важ-
ность устранения угроз, составляющих национальную безопасность современного российского 
государства [4].

Транспортная безопасность – относительно недавно легитимированный в качестве са-
мостоятельного объекта законодательной регламентации феномен. Возникновение понятия 
«транспортная безопасность» не является результатом единовременного законодательного 
волеизъявления, а представляет собой продукт многовековой эволюции, детерминированной 
объективными потребностями государства и общества в упорядочении перевозочной деятель-
ности и минимизации сопутствующих ей угроз.

Анализ нормативных источников от средневековых судебников до современного феде-
рального законодательства позволяет выявить устойчивую закономерность: каждый качествен-
ный скачок в развитии транспортных технологий неизбежно влек за собой усложнение системы 
правовых требований к организации перевозок, ужесточение контрольных механизмов и рас-
ширение понятийного аппарата. В основе стадиального, поступательного характера формиро-
вания концепции транспортной безопасности лежит диалектическое взаимодействие техноло-
гического прогресса и правотворческой деятельности государства.

Выделение этапов формирования концепции транспортной безопасности позволяет не 
только хронологически упорядочить процесс институционализации отношений в сфере обе-
спечения транспортной безопасности, но и раскрыть внутреннюю логику данного процес-
са. Каждый из выделенных этапов характеризуется специфическим сочетанием факторов эко-
номического, политического и технологического порядка, предопределивших как содержание  
принимаемых нормативных актов, так и степень императивности закрепляемых предписаний.

Понимание транспортной безопасности претерпело содержательную трансформацию от 
узкоутилитарной категории «транспортная безопасность», сводившейся к сохранности пере-
возимого имущества и технической исправности транспортных средств, до комплексного ме-
жотраслевого правового института, интегрирующего антитеррористическую защищенность 
объектов инфраструктуры, экологические императивы, информационную безопасность, а так-
же международно-правовые стандарты организации перевозок. Данная трансформация на-
шла свое адекватное отражение в понятийно-категориальном аппарате отечественного права:  
от обычая делового оборота через позитивацию в нормативных правовых актах Московской 

аключениеЗ
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Руси и имперской России к легальной дефиниции, закрепленной в Федеральном законе от  
9 февраля 2007 г. № 16-ФЗ «О транспортной безопасности»14.

«Транспортная безопасность» в ее современном нормативном выражении представляет 
собой не статичное, раз и навсегда установленное понятие, а динамичную, развивающуюся ка-
тегорию, содержание которой находится в непрерывном процессе обновления. Этот процесс 
детерминирован как объективными факторами – технологическим прогрессом, глобализацией,  
появлением новых видов угроз, – так и субъективным фактором нормотворческой деятель-
ности, призванной своевременно и адекватно реагировать на возникающие вызовы. Как под-
тверждают дискуссии ученых на научных конференциях в Санкт-Петербургском университете  
МВД России15 [15–20], дальнейшая научная разработка проблематики транспортной безопас-
ности должна быть ориентирована на поиск оптимальных правовых моделей, способных обе-
спечить надежную защищенность транспортного комплекса при сохранении условий для его 
устойчивого развития и соблюдении прав участников перевозочного процесса.
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